Nowe podejscie do projektowania infrastruktury dla
rowerow na przykiadzie wytycznych technicznych
ZDW w Katowicach

mgr inz. Lestaw Kmiec¢
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Drogi dla rowerow w ,,starych” przepisach dotyczacych
projektowania drog

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU I GOSPODARKI MORSKIEJY

z dnia 2 marca 1999 .
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409, z pozn.
zm.”) zarzadza sie. co nastepuje:

DZIAL I
Przepisy ogolne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla warunki techniczne. jakim powinny odpowiadac drogi publiczne 1 zwiazane z nimi wrza-
dzenia budowlane oraz ich usytuowanie.

2. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac autostrady platne i1 drogowe obiekty inzynierskie oraz ich usytuo-
wanie, okreslaja przepisy odrebne.
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Drogi dla rowerow w ,,starych” przepisach dotyczacych

projektowania drog

Rozdziat 9
Sciezki rowerowe
§ 46. 1. Usytuowanie sciezki rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewnic bezpieczenstwo ruchu.
J ) WZgle

2. Odleglos¢ sciezki rowerowej od krawedzi jezdni oraz jej usytuowanie powinny odpowiadac¢ wymaganiom okreslo-
nym w § 43 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 3.

3.1 Na drogach klasy G. Z. L i D na terenie zabudowy dopuszcza sie wyznaczenie paséw ruchu dla rowerow o szero-
kosci nie mniejszej niz 1.5 m i nie wiekszej niz 2.0 m kazdy. przy czym dopuszcza sig jej zwiekszenie w obrebie skrzyzo-
wania do 3.0 m. Pas ruchu dla rowerow oddziela sie od sasiedniego pasa ruchu znakami poziomymi lub wyspa dzielaca.

§ 47. 1. Szerokos¢ sciezki rowerowej powinna wynosic nie mniej niz:
1} 1.5 m - gdy jest ona jednokierunkowa;
2) 2.0 m— gdy jest ona dwukierunkowa;
3) 2.5 m - gdy ze sciezki jednokierunkowej moga korzystac piesi.

2. Szerokosc sciezki rowerowej nalezy ustala¢ indywidualnie, jezeli oprocz prowadzenia ruchu rowerowego pelni ona
inne funkcje.

§ 48. 1. Pochylenie podluzne sciezki rowerowej nie powinno przekracza¢ 5%. W wyjatkowych wypadkach dopuszcza
sie wieksze pochylenia. lecz nie wigksze niz 15%. Wysokosé progow i uskokow na sciezce rowerowej nie powinna przekra-
cza¢ 1 cm.

2. Pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej powinno by¢ jednostronne i wynosic¢ od 1% do 3%, w zaleznosci od rodza-
junawierzchni, i powinno wmozliwiac sprawny sptyw wody opadowe;j.
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Drogi dla rowerow w ,,starych” przepisach dotyczacych
projektowania drog

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 1 sierpnia 2019 1.

Zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
. - N
iich usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 1. poz. 1186. 1309
1 1524) zarzadza sie. co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych. jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:
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Drogi dla rowerow w ,,starych” przepisach dotyczacych
projektowania drog

16) w§ 46 ust. 112 otrzymuja brzmienie:

1. Usytuowanie sciezki rowerowe) 1 sciezki pieszo-rowerowe] wzgledem jezdni powinno zapewnic bezpie-
czenstwo ruchu.

2. Odleglosé sciezki rowerowej 1 sciezKi pieszo-rowerowej od krawedzi jezdni oraz ich usytuowanie powinny
spelnia¢ wymagania okreslone w § 43.™:

17) w§47:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Szerokosc sciezki rowerowe), do ktorej nie wlicza sie szerokosci kraweznika 1 obrzeza. powinna byc
dostosowana do natgzenia ruchu rowerow oraz wynosic nie mniej niz:

1) 1.5 m-— gdy jest ona jednokierunkowa:

2) 2.0 m— gdy jest ona dwukierunkowa.”.
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Drogi dla rowerow w ,,starych” przepisach dotyczacych
projektowania drog

c) po ust. 2 dodaje sie ust. 3—5 w brzmieniu:
..3. Szerokosc sciezki pieszo-rowerowej. do ktorej nie wlicza sie szerokosci kraweznika i obrzeza. powinna
byc dostosowana do natezenia ruchu pieszych 1 rowerow oraz wynosic nie mmniej niz:

1) 3.0 m—na terenie zabudowy:
2) 2.5 m- poza terenem zabudowy.
4. W przypadku przebudowy drogi. wylacznie w miejscu wystepowania przeszkody. dopuszeza sig zmniej-
szenie szerokosci. o ktorych mowa w ust. 3, do 2.0 m.
5. W miejscu wystepowania przeszkody dopuszcza sie rozdzielenie sciezki rowerowej i sciezki pieszo-
-rowerowej na co najmniej dwie odrebne czesci, pod warunkiem ze kazda z nich przeznaczona bedzie do ruchu
w jednym kierunku i1 bedzie miec szerokosc nie mniejsza niz 1.0 m.™
§) § 48 otrzymuje brzmienie:
.5 48. 1. Pochylenie podiuzne sciezki rowerowej 1isciezki pieszo-rowerowe] powinno spelniac wymagania
okreslone w § 45 ust. 1 i 1a. Wysokos¢ progow 1 uskokow na scieZzee rowerowej 1 sciezce pieszo-rowerowej nie po-
winna przekraczac 1 cm.

2. Pochylenie poprzeczne sciezki rowerowe]j i sciezki pieszo-rowerowej powinno byc jednostronne i wynosic od
1% do 3%, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni. i powinno umozliwiac sprawny splyw wody opadowej.”:
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Wady ,,dawnych” rozwigzan?

Brak wltasciwego powigzania drogi
dla rowerow z przylegtym ukiadem
drogowym
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Pomyst na witasne wytyczne rowerowe

« Brak innych wytycznych o odpowiednej BB T wytyemne
YO - & projektowania
zawartosci merytorycznej i

infrastruktury
dla rowerow

Czesé 2:

Projektowanie

drog dla rowerow,

drog dla pieszych i rowerow :
oraz pasow i kontrapasow K
ruchu dla roweréw 2{\35
1-2020.12.0 3

Wytyczne
projektowania

- Spodziewana zmiana przepisow w zakresie = nfrastruktury
projektowania drog Bt -

Czesc 3:

Projektowanie
przejazdow dla rowerow
oraz infrastruktury dla

- Dostep do projektow wytycznych | '
rekomendowanych

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-42-2

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-42-3
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WP-

Wrytyezne Projektowe

Wrytyezne projektowe drog dla rowerow

WP-DDR

wersja grudzienn 2021

Zespol autorski:

1. mgrinZ Joanna Malicka
megr inz. Olgierd Stanieczek
mgr inz. Piotr Domagala
mgr inz Marcin Bieta
mpgr mz. Leslaw Kmiec

ok WS

Wspolpraca

1. mgrinZ. Michal Balion — Departament Transpertu 1 Drogownictwa Urzedu Marszalkowskiego w Katowicach

2. mgrinz Andrzej Wyrobek — Departament Transpertu 1 Drogownictwa Urzedu Marszalkowskiego w Katowicach
3. mgrinz. Piotr Kalisz — Pelnomocnik Marszatka Wojewodztwa Slaskiego ds. polityki rowerowej

KATOWICE 2021

DDR

Uchwata nr 434/318/V1/2022
Zarzadu Wojewédztwa Slaskiego
z dnia 17.03.2022

W sprawie:
Przyjecia Standardow i wytycznych ksztaltowania infrastruktury rowerowej

Na podstawie: art. 14 ust 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewddztwa (t]. Dz U.
z 2022 r. poz. 547)

Zarzad Wojewodztwa $Slaskiego
uchwala

§1.

Przyjecie do stosowania przy projektowaniu, wdrazaniu oraz realizacji inwestycji zwiazanych
z tworzeniem infrastruktury rowerowej:
1) na drogach wojewddzkich, administrowanych przez Zarzad Drog Wojewddzkich
w Katowicach, wytycznych projektowych drog dla rowerow przygotowanych przez Zarzad
Drog Wojewodzkich w Katowicach (WP-DDR v. grudzien 2021), w brzmieniu stanowigcym
zalgcznik nr 1 do niniejsze] uchwaty.
2) poza drogami wojewodzkimi, administrowanymi przez Zarzad Drog Wojewodzkich
w Katowicach, standardéw i wytycznych przyjetych uchwatg Zarzadu nr 1220/45/V1/2019
z dnia 05 czerwca 2019 r., w brzmieniu stanowigcym zatgcznik nr 2 do niniejszej uchwaty.

§2.

Traci moc uchwata Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego nr 1220/45/V1/2019 z dnia 05.06.2019 .
§3.

Wykonanie uchwaty powierza sie Marszatkowi Wojewodztwa.
§4.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Droga dla rowerow czy droga dla pieszych i rowerow?

WP ZDW drogi dla rowerdw 3

‘ Wyboru projektowanego rozwigzania nie mozna dokona¢ jedynie na podstawie istniejacego natezenia ruchu
rowerowego i pieszego. Kazdorazowo nalezy uwzgledni¢ planowane lub realizowane inwestycje na sieci drogowe] innych

\ zarzadcow drog oraz fakt. iz poprawa standardu drogi wojewodzkiej moze skutkowac wzrostem natezenia ruchu rowerowego

500 \ wynikajacego zarowno z mozliwej zmiany zachowan transportowych uczestnikow ruchu korzystajacych na co dzien z danej

600

drogi, jak rowniez przeniesieniem sie ruchu rowerowego na modernizowana droge wojewodzka z przvleglego do drogi
obszaru. Niniejsze wytyczne nie precyzja metody szacowania prognozowanego natezenia ruchu rowerowego — szczegolowe
uzasadnienie przyjetego przez Projektanta sposobu jego ustalenia kazdorazowo musi by¢ zawarte w projekcie.

400

300 \
200

™

100

0 100 200 300 400 Ne
D droga dla pieszych i rowerow

D droga dla roweréow

Rys. 1 —wykres zaleznosci doboru wlasciwego rozwigzania infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerow
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Skrajnie

WP ZDW drogi dla rowerow x

Pas o i j o peronej funkc 1.7.1. Sasiadowanie skrajni
i - ko pakione Ak Skrajnie czesci drogi przeznaczonych dla roznvch uzyvtkownikéw moga do siebie przylegac lub byc
rozsuniete, Niedopuszczalne jest ich wzajemne przenikanie. powodujace ograniczenie kazdej ze skrajni. za
wyjatkiem pasa ruchu dla rowerow prowadzonego po jezdni. gdzie przedmiotowy pas ruchu dla rowerow jest
czescig jezdni. Przy projektowaniu drog dla rowerow, drog dla pieszych i rowerow oraz pasow ruchu dla
rowerdw (W tym przy ustalanin zasad sasiadowania skrajni) nalezy wzigé pod uwage Koniecznosé
zlokalizowania w pasie drogowym obiektow, takich jak itp. bariera drogowa. znaki drogowe. shipy.
zachowujac warunki wynikajace z niniejszych Wytycznych i odrebnych przepisow ustalajacych lokalizowanie
tych elementow w pasie drogowym. W przypadku gdy droga dla rowerow usytuowana jest bezposrednio przy
chodniku zaleca sig aby pas buforowy przylegajacy do chodnika (o szerokosei dostosowanej do funkcji. ktora

Pas bezpieczeristwa przy drodae dla roweriw

Pas bezpieczenstwa przy jezdni

Jezdnia Chodnik

Skrajm .o . r . " r " - " .
Swajnia pozioma ezt St || | pas buforowy ma pelni¢. np. sytuowanie wzadzen drogi. obiektow malej architektury itp.) stykal sie ze
skrajnia drogi dla rowerow.
Rys. 2 — sasiadowanie skrajni elementow infrastruktury drogowe;

Pas bezpieczeristwa jezdni
. piaszych
Jezdnia . \ ’ ’

; Skrajnia pozioma
Skrajnia pozioma jezdnl drogi dla pieszych | rowerow

Rys. 3 — sasiad ie skrajni el ow infrastruktury drogowej
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Skrajnie
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Skrajnie
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Predkosc¢ do projektowania
1.8. Predkos¢ do projektowania

Na drogach wojewodzkich administrowanych przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach przyjmuje sie
nastepujace wartosci predkosci do projektowania drog dla rowerow lub drog dla pieszych i rowerdow: 30 kmvh, 20 knmvh
i 12 km'h. Podstawowa predkoscia do projektowania drog dla rowerow jest predkosc Vg, = 30 km'h a w przypadku drog dla
pieszych i rowerow Vg, = 20 km/h. Stosowanie mnigjszych wartosci predkosci do projektowania niz okreslono powyzej

powinno byc szczegolowo uzasadnione w projekcie z zastrzezeniem. ze predkosc Vg, = 12 kimv/h powinna by¢ przyjmowana
wyjatkowo na krotkich odcinkach. w szczegolnosci w rejonie skrzyzowan. drogowych obiektow inzynierskich, projektowania
rozwiazan w zakresie uspokojenia ruchu rowerowego itp.

] DROGA DLA ROWEROW

I EEESREEERER
Al B E EEEEEEEESN

= DROGADLAPIESZYCH | ROWEROW
fMEessEsEEEEEn

12 20 30 40

kmfh

e ——

e e o e ]
REEEE WR-D

rllllllllllll

Rys. 7.1. Predkos¢ do projektowania V.. w zaleznosci od rodzaju infrastruktury dla rowerdw i klasy funkcjonalno-
technicznejtrasy dla rowerdéw: V - velostrada, P - trasa podstawowa, U- trasa uzupelniajgca.
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S Infrastruktura dla roweréw w przekroju poprzecznym
drogi

« DW w terenie niezurbanizowanym

« Przejscie DW przez matq miejscowosc

- DW w centrum miasta F
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Poszerzenia na tukach

Szerokosc drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerow [m]

Promien tuku w planie [m]
przy Vapr = 20 km/h 2.00 2.50 3.00
Poszerzenie [m]
12 0.60 0.35 -
15 0.30 0.25 -
20 0.40 0.15 -
25 0.30 - -
30 0.25 - -
40 0.20 - -
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Promier fuku w planie [m]

Szerokosc drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw [m]

przy Vapr= 30 km/h 2.00 2.50 3.00
Poszerzenie [m]
25 0.65 0.40 -
30 0.55 0.30 -
35 0.50 0.25 -
40 0.45 0,15 N
45 0,40 - -
50 0,35 - -
60 0.30 - -
70 0,25 - -
90 0,20 - -
=90 - - =




3.6. Widocznos¢ na zatrzymanie

Projektujac droge dla rowerow lub droge dla pieszych i rowerow nalezy zapewnic spelnienie warunku widocznosci na
zatrzymanie rowerzysty przed przeszkoda. Uznaje sie. ze warunek ten jest spelniony wtedy gdy geometria drogi dla rowerow
lub drogi dla pieszych 1 rowerow oraz sposob zagospodarowania jej otoczenia zapewnia na calej dlugosei tej drogi

widocznosé odeinka o dlugosci co najmniej rownej wartosciom podanym w ponizszej tabeli:

Odleglos¢ widocznoéci na zatrzymanie [m]

Pochylenie na wzniensieniu

Pochylenie na spadku
Vg [km/h]|  -12% -6% -5% -4% -3% -2% -1% 0 1% 2% 3% 4% 5% 6% 12%
12 23 14 14 13 13 13 12 12 12 12 12 11 11 11 11
20 54 30 29 27 26 26 25 24 24 23 23 22 22 21 20
30 110 57 54 51 49 a7 45 44 42 41 40 39 38 32 34

Tab. 4 — Zaleznosé odleglosci widocznosel na zatrzymanie od pochylenia podiuznego 1 wartosci predkosci do projektowania
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Polaczenia drogi dla rowerow z jezdnia

3.7. Poczatek i koniec wyodrebn ub drogi dla pieszych i roweréw — polaczenia z jezdnia

wych sa miejscami newralgicznymi w zakresie bezpieczenstwa
wyzsze ksztaltujac oraz dokonujac miejsca ich lokalizacji nalezy brac

Miejsca rozpoczecia i
uzytkownikow infrastrukt

enie nalezy wyksztatca¢ poprzez skosy 1:5. wyjatkowo nie mniejsze niz 1:3.
rowerowej wyokragla¢ tukami o promieniu nie mniejszym niz 20 m. wyjatkowo nie mniej niz

w przypadku ksztaltowania azylu dla rowerzystow jego szerokosc¢ (mierzona prostopadle do osi jezdni) winna wynosic
nie mniej niz 2.50 m. dla obszaru zabudowanego i nie mmiej niz 3.00 m poza obszarem zabudowanym. Nie dopuszcza
sie wydzielania azylu jedynie poprzez wykonanie oznakowania poziomego.

—  wprzypadku budowy sygnalizacji swietlnej nalezy mie¢ na uwadze wytyczne dotyczace programu jej pracy.




S Przecinanie sie drogi dla rowerow z innymi elementami

pasa drogowego

« Zjazd indywidualny i publiczny*
« Wilot podporzadkowany

- Wilot drogi z pierwszenstwem przejazdu

- Droga z pierwszenstwem
- Rejon ronda

 Przystanek komunikacji zbiorowej
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~rower — pojazd” (,,rower — rower”)

Lw

Widocznosc

Odleglos¢ L. [m] w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze

Ld

[

Rys. 28 — Wymagane pole widocznosci dla rowerzysty

- _
Inb | & ’
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podluzne drogi dla rowerdw wynosi -6%

Predkos¢ dopuszczalna na drodze [km/h] 20 | 30 | 40 | s0 | 60 | 70
edy nastepuje zatrzymanie ruchu rowerow 28 42 56 70 91 106
gdy przejazd rowerem moze nastapic bez
zatrzymania a pochylenie podiuzne drogi dla 35 52 70 87 104 -
rowerow wynosi 0%
gdy przejazd rowerem moze nastapic bez
zatrzymania a pochylenie podiuzne drogi dla 41 62 83 103 | 125 -
TOWerow wynosi -6%
Tab. 5 — Zaleznosc parametru L. od predkosci dopuszczalnej na drodze
Odleglos¢ Ly [m] w zaleinosci od predkosci dopuszczalnej na drodze
Predkosc dopuszczalna na drodze [km/h] =60 60 70
ody nastepuje zatrzymanie ruchu rowerow 2 4 4
gdy predkosé roweru wynosi 12 km'h, a pochylenie 12 12 )
podiuzne drogi dla rowerdw wynosi 0%
gdy predkosé roweru wynost 12 km/h, a pochylenie 14 14 )
podluzne drogi dla rowerdow wynosi -6%
gdy predkosé roweru wynosi 20 km/h, a pochylenie 24 24
podiuzne drogi dla rowerdw wynosi 0% " )
gdy predkos¢ roweru wynosi 20 km'h, a pochylenie 30 30 )

Tab. 6 — Zaleznos¢ parametru Ly od predkosci dopuszezalnej na drodze




~pojazd - rower”

Widocznosc¢

Pochylenie podiuine drogi [%e]

Minimalna odleglos¢ widocznosci L2 [m] przy
predkosci do projektowania drogi dla roweraw Fdpr

[km/h]:
12 (i droga dla
. 20
pieszyvch)
<3 15 30
3-5 20 35
=35 25 50

Rys. 30 — Wymagane pole widocznoscel przy ruszaniu z miejsca przed wyznaczonym przejazdem dla rowerzystow

3
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§

.

mir. 2,0m ‘||
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Tab. 7 — Zaleznos¢ parametru L, od pochylenia pediuznego 1 wartosci predkosci do projektowania




;

Uspokojenie ruchu?
« Gdzie?
- Zamiast? (dobrych rozwigzan geometrycznych, odpowiednich warunkow widocznosci?)

drogowym, ktorych zmiana lokalizacji nie jest mozliwa) uzasadnia ograniczenie predkosci. Nalezy jednak dazyc przede
wszystkim do projektowania takich rozwiazan w zakresie ksztaltowania geometrycznego czesci drogi przeznaczonej dla
ruchu rowerow. zapewnienia odpowiednich warunkow widocznosci itp. aby nie bylo konieczne wprowadzanie elementow

uspokojenia ruchu.

- Jak?
Projektujac elementy spowalniajace ruch rowerowy nalezy uwzgledni¢ koniecznos¢ ich umieszczenia na calej
szerokosci drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow. Elementy te nie moga pogarsza¢ warunkow bezpieczenstwa
- Za pomoca czego?
WR-D

poZioRBROGE | | |||l ] RO oo e

POZIOM DROGI

Ocm 170cm 340cm 510cm
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Oznakowanie

Normatywne odlegtosci ustawienia kolejnych znakow pionowych:

- 50 m od siebie na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h;
- 20 m od siebie na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h;

- 10 m od siebie na pozostatlych drogach.
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Oznakowanie

Przypadek zaprojektowania w jednym przekroju drogi (lub w odleglosci mmniejszej niz 10 m od siebie) znakow
pionowych przeznaczonych wylacznie dla kierujaeyeh rowerem 1 pieszych zlokalizowanych dalej od jezdni z innymi znakami
pionowymi przeznaczonymi dla kierujacych pojazdami poruszajacymi sie po jezdni zlokalizowanymi blizej jezdni nie
stanowi naruszenia zasad okreslonych w rozdziale 1.5.2. zalacznika nr 1 do Rezporzgdzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegolowych warunkow technicznyeh dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego I warunkow umieszczania ich na drogach.

S L
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Strefa wolna od przeszkod*
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»

Podsumowanie

Obecne zasady projektowania infrastruktury dla rowerow
ktada duzo wiekszy nacisk na komfort i przede wszystkim
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu
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