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/asady ruchu drogowego

* Prawo o ruchu drogowym
e Ustawa o kierujgcych pojazdami



Minimalny wiek rowerzysty

. Niemcy: 8 lat (do 10 lat i tak mozna jezdzi¢ po chodniku), Dania: 7 lat,
Holandia: nie ma limitu

. W Polsce dzieci w wieku ponizej 10 lat nie mogg dojechac rowerem
do szkoty nawet po drodze dla rowerdow lub po jezdni w strefie 30
km/h, nawet pod opieka dorostego

. Powinien miec zastosowanie art. 43. ust.1 PoRD: Dziecko w wieku do
7 lat moze korzystac z drogi tylko pod opiekg osoby, ktora osiggnefa
wiek co najmniej 10 lat. (przepis nie dotyczy strefy zamieszkania)



Karta rowerowa

. Archaiczne rozwigzanie niestosowane w innych krajach Europy

. Zgodnie z Konwencjg Wiedenska nie mozna jej wymagac od
obcokrajowcow — dyskryminacja Polakow

. | tak zasady ruchu drogowego dla rowerzystow sg w programie
szkolnym

. Egzamin ,praktyczny” nie weryfikuje jazdy w rzeczywistym ruchu
. Brak mozliwosci szkolenia nieletnich przez jazde w ruchu ulicznym

. 11-latkowie w 3. klasach ani 11-17-latkowie nieposiadajacy karty nie
moga legalnie jezdzi¢ na rowerze po drogach publicznych



Definicja roweru

. W wiekszosci krajow Europy po drogach dla rowerow mogg poruszac
sie rowery o szerokosci 1 m (nawet jesli DDR majg mniejszg szerokosc
niz w Polsce)

. W krajach UE dozwolone jest, by rowery miaty manetke
uruchamiajgca silnik do predkosci
6 km/h



Obowigzek korzystania z DDR

Nalezy wprowadzi¢ wyjatki gdy:

. droga dla rowerow jest po lewej stronie, bo obowigzujg tylko znaki po
prawej (obecnie rézne orzecznictwo sagdow)

. droga dla rowerow jest nieprzejezdna

. rower ma przyczepe, ktorej szerokosc tgcznie z tadunkiem przekracza
0,75 m lub jest to rower wielosladowy (przepis holenderski)
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Nielegalny w Polsce, chocC eliminuje koniecznos¢ niebezpiecznego manewru skretu
ze srodka jezdni



https://betweenyellowandblue.wordpress.com/2009/04/08/copenhagen-to-two-wheels-part-1/

Obowigzek wtaczania do ruchu

* Wyznaczanie przejazdow dla rowerzystow — na ktorych rowerzysta ma
pierwszenstwo — we wszystkich kierunkach na skrzyzowaniu zwykle
nie jest zasadne

* Powinna istnie¢ mozliwos¢ odebrania pierwszenstwa rowerzystom na
takich zasadach jak samochodom jadgcym w tym samym kierunku

* Jednak art. 17 ust. 1 pkt 3a PoRD nakazuje wtgczenie do ruchu
(ustgpienie wszystkim pozostatym, nawet pojazdom wyjezdzajacym z
drogi podporzgdkowanej) gdy nie ma przejazdu dla rowerzystow

* Taki przepis nie wystepuje ani w Konwencji Wiedenskiej ani w
kodeksach drogowych krajow z wysokim udziatem ruchu rowerowego
(np. Holandia, Dania, Niemcy)



Obowigzek wtaczania do ruchu

* Mimo braku oznakowanego przejazdu
rowerzysta powinien miec
pierwszenstwo przed pojazdami
skr?cajqcyml

tow podporzadkowanych
(koniecznosc obserwacji tylko
pojazdow jadgcych drogg z
pierwszenstwem)

* Zmiana bytaby korzystna rowniez dla
kierowcow — dzieki rezygnacji z
wyznaczania poprzecznych przejazdow
nie musieliby ustgpowac
pierwszenstwa innym pojazdom (tj.
rowerom) jadgc po ,drodze z

|er|¥v§zenstwem (na co wskazuje
ogika




Obowigzek jazdy po poboczu

* Przed 1983: ,,Ruch rowerow powinien odbywac sie na /ezdn/ , Jak najblizej
jej krawedzi, a w razie wyznaczenia specjalnej drogi dla rowerow — tylko po
tej drodze. Ruch rowerow na poboczach drog o twardej nawierzchni jest
dozwolo )1/ tylko wowczas, gdy nie utrudnia ruchu pieszego na tych
poboczac przy czym k/erUchy rowerem obowigzany jest ustepowac drogi
pieszym”

* Np. w Holandii i Wielkiej Brytanii obowigzku jazdy rowerem po poboczu nie
ma do dzisiaj

* W Holandii nie zaleca sie wyznaczania twardych poboczy szerszych niz 40
cm, aby nie pomyli¢ ich z pasami rowerowymi [Zrodio]

* Jezeli jest miejsce na odseparowanie ruchu rowerow, to w razie potrzeby
nalezy wyznaczycC pasy ruchu dla rowerow (s wystarczajaco szerokie i nie
ma koniecznosci wigczania sie do ruchu na kazdym skrzyzowaniu)


https://fietsberaad.nl/CROWFietsberaad/media/Kennis/Bestanden/Widths%20and%20other%20aspects%20of%20bicycle%20lanes.pdf?ext=.pdf
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Obowigzek jazdy po poboczu

Pobocze wyznaczone na jezdni w Holandii. Zrédto: Bicycle Dutch



https://bicycledutch.wordpress.com/2020/08/12/cycle-lanes-in-the-netherlands/

UWAGA

Niedopuszczalne jest wprowadzenie obowigzku jazdy
w kasku bez wzgledu na wiek!

* ECF: zadne badania nie pokazujg scistej korelacji miesz noszeniem kasku
rowerowego a wzrostem bezpieczenstwa rowerzysty, ale istnieje korelacja
miedzy obowigzkiem noszenia kasku a spadkiem liczby rowerzystow

* Kask moze dac fatszywe poczucie bezpieczenstwa (szczegolnie nieletnim),
ktoére hamuje odruch bezpiecznej jazdy (tzw. kompensacja ryzyka)

 Dyskryminacja: rowerzysci statystycznie rzadziej doznajg obrazen gtowy niz
piesi i osoby zmotoryzowane

* W krajach z wysokim udziatem ruchu rowerowego kaski nie sg
obowigzkowe

* Obowigzkowe kaski w niczym nie pomoga rowerzystom, a tylko zniecheca
ludzi do jazdy na rowerze!



http://polskanarowery.sport.pl/msrowery/1,105121,9158379,Zapytaj_mnie__dlaczego_jezdze_bez_kasku.html
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/o-kaskach-raz-jeszcze-czy-piesi-i-kierowcy-tez-powinni-je-nosic-2499.html

Infrastruktura

* Rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

* Rozporzadzenie w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych

* Rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzagdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach



/RID dla drogi dla rowerow

* Ministerstwo Infrastruktury: ,,z uwagi na wyjqgtkowy charakter specustawy,
jej stosowanie musi spetniac wszelkie wymogi w niej przewidziane, a przede
wszystkim ustawa ta nie moze stuzyc jako podstawa do szybkiego,
uproszczonego, przejmowania nieruchomosci pod rozbudowe drog, ktore
nie sq drogami publicznymi”

* W takim razie DDR powinna moc by¢ drogg publiczng (z rowerdw moze
korzystac¢ wiecej ludzi niz z samochoddw)

* Obecnie mozna wybudowac jezdnie o szerokosci 3 m i zakazac ruchu
pojazdow innych niz rowery, ale jest to rzadko wykorzystywane i trzeba
stosowac mijanki

* Poza gruntami Skarbu Panstwa istnieje mozliwos¢ wywtaszczenia sw trybie
inwestycji celu publicznego — wymaga zgodnosci z planem miejscowym



https://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/drogi/droga-rowerowa-lub-chodnik-na-podstawie-specustawy-drogowej-interes-publiczny-malo-doniosly--66094.html

Hierarchizacja sieci drogowe]j

Drogi tranzytowe — zapewniajg
potaczenia o znaczeniu
miedzynarodowym, krajowym i
regionalnym oraz potgczenia
miedzy miastami




Hierarchizacja sieci drogowe]j

Drogi rozprowadzajgce
—13czg miedzy sobg
s mniejsze osrodki takie
“"W.  jak dzielnice, osiedla
& Czy miejscowosci
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Hierarchizacja sieci drogowe]j

W& Drogi dojazdowe —

¥ zapewniajg wewnetrzng
obstuge obszarow
zamieszkatych oraz t3czg
pojedyncze budynki

z drogami
rozprowadzajgcymi




Hierarchizacja sieci drogowe]j

’ Drogi rozprowadzajace ]

Drogi dojazdowe
Strefa 30 km/h

’ Drogi rozprowadzajace ‘

Strefowanie predkosci w miastach

Zrédto: ,,Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomoca fizycznych $rodkéw technicznych”
(red. Bohatkiewicz J., 2008) — publikacja na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/inne-opracowania

Hierarchizacja sieci drogowe]j

Wymogi funkcjonalne

Droga tranzytowa

Droga rozprowadzajaca

Droga dojazdowa

Strefa zamieszkania

Piesi Zakaz poruszania sie Przy predkosci 30 km/h piesi majg Piesi maja pierwszefistwo * | Piesi maja pierwszenstwo
pieszych po jezdni oraz pierwszenistwo na jezdni na jezdni na calym cbszarze
poboczu

Przy predkosci do 50 km/h wyznaczone | Wyniesione przejécia dla Brak wyznaczonych przejsé
Przy predkosci przejécia dla pieszych z azylami lub pieszych oraz elementy dla pieszych
do 70 km/h przejécia tylko | wyniesione, bez sygnalizacji $wietinej, | ulatwiajace przekroczenie
na skrzyzowaniach oraz elementy utatwiajace pieszym jezdni (np.
z sygnalizacja Swieting, przekroczenie jezdni wyniesienia, azyle,
na rondach lub przej$cia | bez wyznaczonych przejsé poszerzenia chodnika,
wielopoziomowe zaweZenia jezdni) bez
Przy predkosci powyzej 50 km/h wyznaczonych przejs¢
Przy predkosci powyzej przejécia tylko na skrzyowaniach
70 kmv/h tylko przejscia z sygnalizacjg $wietina, na rondach lub
wielopoziomowe przejécia wielopoziomowe
Rowerzysci Zakaz poruszania sie Przy predkosci 50 km/h | powyZej Rowerzysci majg Rowerzysci majg

rowerzystdw po jezdni
oraz poboczu

Przy predkosci

do 70 km/h przejazdy
tylka na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg Swietlng,
na rondach lub przejazdy
wielopoziomowe

Przy predkosci powyZej

separacja ruchu rowerowego
(wydzielone pasy i ciezki rowerowe) i
wydzielone przejazdy dla rowerzystow

Przy predkosci powyZej 50 km/h
przejazdy tylko na skrzyZzowaniach
z sygnalizacjg Swieting, na rondach i
przejazdy wielopoziomowe

Przy predkosci 30 km/h ruch rowerowy
moZliwy na jezdni z pierwszerstwem

pierwszenstwo na jezdni

Ruch rowerowy na jezdni

pierwszenstwo na catym
obszarze

Brak wyznaczonych
przejazdow dla rowerow

70 km/h tylko przejazdy wobec samochodow

wielopoziomowe
Kategorie administracyjne krajowe, wojewdadzkie powiatowe gminne gminne, osiedlowe
Klasy techniczne ** GP, G G, ZL L, D D, niesklasyfikowane

Zrédto: ,,Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomoca fizycznych $rodkéw technicznych”
(red. Bohatkiewicz J., 2008) — publikacja na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/inne-opracowania

Hierarchizacja sieci drogowe]j

{ Rac
B ZEN
RUCHU DROGOWEGO

J funkcja ruchowa: przenoszenie potokdow ruchu o duzych natezeniach, gtdéwnie
dtugodystansowego (w tym tranzytowego przez miejscowosci), z mozliwie wy-
sokimi predkosciami podrozy,

#J funkcja obstugujaca: zapewnienie bezposredniego dojazdu do zrddet i celow
ruchu rozmieszczonych wzdtuz drogi lub ulicy (zabudowa mieszkaniowa, miej-
sca pracy i nauki, ustugi itd.),

FJ funkcja zbierajgco - rozprowadzajaca: zbieranie ruchu z drog petnigcych funk-
cje dostepnosci i rozprowadzanie ruchu z tych drdég.

WYTYCZNE ZARZADZANIA PREDKOSCIA
NA DROGACH SAMORZADOWYCH

Praca zbiorowa
pod redakcja Stanistawa Gacy
Politechnika Krakowska, Politechnika Gdariska,
Fundacja Rozwoju InZynierii Ladowej

Krakéw/Gdansk, pazdziernik 2016

W nowszej publikacji analogiczny podziat drog na trzy funkcje réwniez zostat opisany



Hierarchizacja sieci drogowe]j

Polskie klasy techniczne (A, S, GP, G, Z, L, D) koncentrujg sie na minimalnych
parametrach dla ruchu zmotoryzowanego, a nie na bezpieczenstwie
niechronionych uczestnikéw ruchu:

* brak ograniczania dostepnosci — po drogach najnizszych klas odbywa sie
ruch przelotowy, drogi o podwyzszonej predkosci mogg miec bezposrednie
potaczenia z drogami dojazdowymi

* brak strefowania predkosci — strefy 30 km/h nie sg standardem na drogach
klas Li D, drogi klasy G i Z przechodzgce przez mate miejscowosci
umozliwiaja jazde z nadmierng predkoscia

* dozwolone zbyt wysokie predkosci projektowe, zbyt szerokie pasy ruchu,
nadmierna liczba pasow ruchu itd.



Z opisu klas technicznych nie wynika
wprost, ze na jakiejkolwiek drodze
nalezy ograniczyc ruch przelotowy
(nawet na drodze klasy D)

I ‘ Zrédto: ,Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomoca fizycznych
T8 Srodkow technicznych”

I - o ozprowadzeiace 50k (red. Bohatkiewicz J., 2008) — publikacja na zlecenie Ministerstwa

— drogi dojazdowe 30 km/h i strefy zamieszkania

_ — zamkniecia ulic I n fra St r U kt U rV

| — ulice Z nowa nawierzchnia



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/inne-opracowania

Drogi tranzytowe — strefowanie predkosci

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury: Bezpieczeristwo Ruchu

70-50 km/h 0 km/! 30 km/h 0 km/h 70-50 km/h ' :
PR o = Drogowego Program Szkolen. Podrecznik dla stuchaczy, Nr 6.
compbo o - [C0 E Drogi i tereny publiczne, Opracowanie: konsorcjum w
=} 5EESE éHHHHTmH’rHTWﬁ il Qs SKEAdIZiE: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej, Ekodroga i
- m Tgun NEA, 2004.
Strefa Strefa Loo0Strefa Strefa
peryferyjna otaczajgca Strefa centralna otaczajgca peryferyjna
Prég Prég Prég Prég
zewnetrzny wewnetrzny wewnetrzny zewnetrzny

¥ i Uspokojenie ruchu na drodze N376

2 ceeoe R S (0dpowiednik drogi wojewddzkiej),
@~ sweatven il o # Holandia.

SSSl8 \\ Polsce drogi wojewddzkie o
szerokosci jezdni min. 6 m (koniecznej
do mijania np. autobusdw) zawsze
muszg miec linie rozdzielajgcg kierunki
ruchu utatwiajgcg szybka jazde
samochodem.




Pasy rowerowe z linig przerywang

: - STANDARDY PROJEKTOWE | WYKONAWGZE
* Podziat 1,5+3,0+3,0+1,5 jest DLA SYSTEMU ROWEROWEGO W

niezgodny z nowszymi wytycznymi M. ST. WARSZAWIE
CROW (2014) — powinno byc
1,7+2,8+2,8+1,7

* Do mijania sie autobuséw lub
ciezarowek potrzeba pasow ruchu o
szer. 3 m, gdy sg przy krawezniku, ale
wzdtuz pasow rowerowych wystarczy
2,8 m — dodatkowe uspokojenie ruchu

* Nalezy dopusci¢ pasy rowerowe
oddzielone linig przerywang — dzieki
temu zwiekszenie szerokoscido 1,7 m
nie uniemozliwitoby wyznaczania
pasow rowerowych

Warszawa 2009



Pasy rowerowe z linig przerywang

Zrodto:
Bicycle Dutch

nidig standaard profiel met as-markering

Nisuw “standaard” profiel met fietsstrookmarksring

W Utrechcie na jezdni o szer. 9 m wyznaczono pasy rowerowe o szer. 1,75 m oddzielone
linig przerywang (w Polsce miatyby szer. 1,5 m i bytyby oddzielone linig ciggts).

Uwaga: zapewnienie odpowiedniej szerokosci (wyznaczajgcej odstep przy wyprzedzaniu)
uznano za wazniejsze niz utworzenie bufora od strony parkujgcych samochodow.


https://bicycledutch.wordpress.com/2013/08/08/making-a-1960s-street-grid-fit-for-the-21st-century/

Drogi o przekroju 2-1




Drogi o przekroju 2-1
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Koniecznos¢ dostosowania przepisow o oznakowaniu do nowych
wytycznych i przepisow budowlanych
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Drogi o przekroju 2-1

Rozwigzanie jest potrzebne rowniez w terenie zabudowanym, czego
projektowane przepisy nie uwzgledniaja



Wyznaczenie bezpiecznego odstepu
przy wyprzedzaniu
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Rozwigzanie nie ma w Polsce podstawy prawnej


https://bicycledutch.wordpress.com/2020/08/12/cycle-lanes-in-the-netherlands/

Drogi dojazdowe — uspokojenie ruchu

ZONE ZONE

A general
pp—
Zone indication limit (general
Traffic limit Traffic
Code)

Code)

Zrédto: SWOV, Principles for safe road design. SWOV-factsheet, 2017, The Hague

Markings and
driving direction
separators




Drogi dojazdowe — uspokojenie ruchu

Londyn: usuniecie linii segregacyjnych obnizyto predkos¢ o 13%
[brd24.pl: Brytyjczycy zmazujqg linie z drog. Przekonujqg: tak jest
bezpieczniej]

e

-

Utrecht (Holandia) — uspokojenie ruchu na drodze dojazdowej


http://www.brd24.pl/infrastruktura/brytyjczycy-zmazuja-linie-autostrad-przekonuja-bezpieczniej/

Drogi dojazdowe — uspokojenie ruchu

Tymczasem w Polsce: ,Na drogach powiatowych i gminnych zaleca sie
stosowac zasade oznakowania poziomego jak dla drog krajowych

i wojewodzkich” — kuriozalny przepis wprost zalecajgcy malowanie drog
w strefach ruchu uspokojonego tak jak drog z ruchem tranzytowym!

Np. na ,fukach o niedostatecznej widocznosci” oznakowanie poziome
jest obowigzkowe, a przepisy nie rozrézniajg pod tym wzgledem drog
w strefach 30 km/h od drog z ograniczeniem do 60 km/h ani
wyprzedzania roweru od wyprzedzania innego pojazdul.



Drogi dojazdowe — uspokojenie ruchu
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Brak linii

Polska: uspokojono ruch w kilku punktach, a przyspieszono pomiedzy nimi
(namalowano linie) i uniemozliwiono legalne wyprzedzanie rowerzystow



Drogi dojazdowe — kontraruch

* W Belgii zarzqdca drogi ma obowigzek dopuszczac ruch rowerowy w obu
kierunkach, jesli szerokosc jezdni ulicy jednokierunkowej jest wieksza niz 3,0
m, odstepstwa muszq byc¢ uzasadnione (np. warunkami ruchu na
skrzyzowaniu). Jesli szerokosc jezdni wynosi od 2,6 do 3,0 m, wowczas
zarzgdca drogi moze dopuscic ruch rowerowy pod prgd. We Francji od 1
lipca 2010 roku wszystkie ulice jednokierunkowe muszq byc¢ otwarte dla
ruchu rowerowego w obu kierunkach [odstepstwa sq dopuszczalne pod
warunkiem pisemnego uzasadnienial.

Zrédto: GDDKIA, ,Opinia w sprawie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach i drogach
jednokierunkowych”, 2011

* W Polsce niektore miasta majg setki ulic z kontraruchem, a niektore nie
majg (prawie) w ogodle — potrzeba ujednolicenia



Drogi dojazdowe — ulice rowerowe

[ Ulica
rowerowad

www.aviewfromthecyclepath.com

 Konieczne zezwolenie na jazde obok siebie bez wzgledu na ,utrudnianie ruchu”
 Brak podstawy prawnej dla wyniesionego przejezdnego pasa dzielgcego (optyczne
zwezenie jezdni i uspokojenie ruchu)



Skrzyzowania — dobor typu

Drogi tranzytowe

Drogi rozprowadzajgce
Drogi dojazdowe

Wezty, ronda, sygnalizacja swietlna

Poprzeczne chodniki / drogi dla rowerow

Skrzyzowania rownorzedne

1000 | | |

Brak dostepu dla ruchu zmotoryzowanego
(dostep mozliwy dla pieszych / rowerzystow)




ONET>WIADOMOSCI> WARSZAWA

Tragiczny wypadek na Mazowszu. Nie zyje piec

4
osob
Do wypadku doszto we wtorek ok. godz. 12.30 w miejscowosci Elzbietéw w powiecie
sochaczewskim. - Zderzyt si¢ samochdd osobowy z cigzarowka. Na miejscu zgingto 5 osob, w tym P rzeja zd rowe rowy
troje dzieci - przekazat oficer Prasowy Komendanta Powiatowego PSP w Sochaczewie st. kpt. - W po ziomie jEZd ni — brak

Rafat Krupa. H :
d uspokojenia ruchu
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Polska cywilizacja $mierci im. Jana Pawta Il. Jak zbudowalis§my przestrzen, ktéra zabija

Gdyby wybudowano skrzyzowanie odpowiedniego typu, do tego wypadku by nie doszto



Skrzyzowanie w formie wjazdu

Projekt nr 2.1

A - Wjazd do strefy uspokojonego ruchu prowadzony przez droge dla rowerow. B - Wjazd do strefy uspokojonego ruchu prowadzony przez pas ruchu dla rowerow.

Wijazd do strefy ruchu uspokojonego

przez droge dla roweréw oraz pas
ruchu dla rowerow A%A

Standardy projektowe | wykonawcze Bel

B-43 B
Gornoslasko - Zagtebiowskiej ; \( i

dla infrastruktury rowerowej
Metropolii

B-43

T T
chodnik

\\\\\\

P-2b

' Gérnoslgsko
-Zagtebiowska
Metropolia

projekty

To jest zwykty odcinek jezdni (tuki pionowe, spadki?) czy nieoznakowany
prog zwalniajacy?



Fot. Google Street
View (Kopenhaga)

To nie jest prog ptytowy — mozna zastosowac rampe z asfaltu, kraweznik najazdowy,
specjalny kraweznik ze skosem lub odcinek jezdni o stromym nachyleniu.

To nie jest przejazd rowerowy — przejazdy wyznacza sie tylko w poprzek jezdni, podczas
gdy tu ciggtosc jezdni jest przerwana.



Skrzyzowanie w formie wjazdu

52 al. Marszatka J6zefa Pitsudskiego 9 .
+6dz, Lodzkie

2 Google

(O ~ Street View

Nieliczne proby wdrozenia w Polsce (np. Gdansk, tédz, Wroctaw, Warszawa)
wymagaty nadmiarowego oznakowania — nie zawsze jest nha nie miejsce



Oznakowanie przejazdow

Fot. Standardy i wytyczne
ksztattowania infrastruktury
rowerowej (GZM)

S/ 2w [N

Holandia: oznakowanie przejazdow wzorowane na skrzyzowaniach



Oznakowanie przejazdow
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Fot. Google Street
View (Amsterdam)
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Oznakowanie przejazdow

Holandia: dodatkowe
oznakowanie
dwukierunkowych
przejazdow, na ktorych
ryzyko wypadku jest
wieksze (kierowcy
skrecajacy w prawo
czesto nie zwracajg
uwagi na rowerzystow
jadacych z prawej strony)




Oznakowanie przejazdow
. e SR - .. 2/ brd24.pl: ,na samych

- przejazdach rowerowych
kierowca zgodnie z prawem
ustepuje pierwszenstwa
rowerowi znajdujgcemu sie juz
na przejezdzie” (czy to znaczy,
ze kierowca powinien
hamowac dopiero gdy zobaczy

ST SRR 3

Poprzeczne krawezniki wywotujg
wrazenie, jakby droga rowerowa

nie miata pierwszenstwa rowerzyste tuj przed maSkq
samochodu?)

Polska: oznakowanie przejazdow wzorowane na przejsciach dla pieszych


http://www.brd24.pl/spoleczenstwo/badz-dobrym-kierowca-5-rowerzysta-ma-pierwszenstwo-przed-pojazdami-zamierzajacymi-skrecic-w-droge-poprzeczna/

Oznakowanie przejazdow

P-23 mini 3| o P13 P
‘ ©
o A
A L BB B T
P-11 y P-13
P-13

Dodatkowe oznakowanie przejazdu dla rowerzystow.

Zrédto: ,Standardy projektowe i wykonawcze dla Zrédto: , Standardy techniczne i wykonawcze dla
infrastruktury rowerowej wojewodztwa infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”
dolnoslaskiego”

Tak powinny by¢ oznakowane wszystkie przejazdy, ale takie
ozhakowanie nie jest standardem w przepisach, dlatego prawie
nigdzie nie jest stosowane



Oznakowanie przejazdow

Oznakowanie: 1) najczesciej stosowane, 2) z nadmierng liczbg znakdéw, 3) optymalne



Sygnalizacja swietlna

* Trojkomorowe sygnalizatory —
dopuszczone np. na pasach
ruchu dla rowerdw, ale nie na
wydzielonych drogach dla
rowerow (przejazdach dla
rowerzystow)

* Liczniki czasu — dopuszczone
tylko wyswietlacze czasu dla
sygnalizacji statoczasowej

Fot. Zielone Mazowsze



http://www.zm.org.pl/?a=zielone_swiatlo-109#Zeby_czas_sie_nie_dluzyl

Sygnalizacja swietlna

......
‘‘‘‘‘‘‘

Fot. skyscrapercity.com
(Nipsu)

Sygnalizator widoczny dla rowerzysty skrecajgcego w ulice
poprzeczng — przepisy nie dopuszczajg umieszczenia sygnalizatora
pomocniczego na osobnym maszcie (Krakow)



Sygnalizacja swietlna

> 7-19 0:32/1:35

Przejazd rowerowy po tuku: Powstaricow Slgskich - Hallera, Wroctaw

Rozwigzanie bezpieczne, ale niezgodne z przepisami dla przejazdow
(ksztatt, skos)



Sygnalizacja swiet

Nna

Article 74

1 The following signs at pedestrian crossings signify:

a. green light: pedestrians may cross;
b.flashing green light: pedestrians may cross,

A\

but the lights are about to change to red;

c. red light: pedestrians must not start to cross.
Pedestrians already on the crossing must finish
crossing as quickly as possible.

2 When the red lightis replaced by a flashing yellow
light, as described in Article 75, pedestrians may
cross provided that they give way to other traffic.

Article 75

A flashing yellow light signifies: Danger. Take care.

Zrédto: Ministry of Transport, Public Works and Water Management,
Road Traffic Signs and Regulations in the Netherlands, 2010

Mozna albo poczekac na zielone swiatto, albo przekroczyc jezdnie po
ustapieniu pierwszenstwa pojazdom



Sygnalizacja swietlna

* W Brukseli rowerzysci mogg traktowac
czerwone swiatto jak znak ,,ustgp
pierwszenstwa” (od 2012 r. na -t
niektdrych skrzyzowaniach, od 2018 — =R S y L)
na wszystkich) _— 2~

* W Paryzu: od 2017 r. (po 2 latach
testow)

» Skoro kierowcy moga skrecac na P e
czerwonym Swietle (gdy maja ,zielona Fot. graca.org
strzatke”), to dlaczego na czerwonym
nie moga przejezdzac rowerzysci?


https://www.gracq.org/actualites-du-velo/cedez-le-passage-cycliste-au-feu-obligatoire-cest-officiel

Sygnalizacja swietlna

* W 2020 r. w Niemczech w prowadzono / ,
zielong strzatke tylko dla rowerzystow 7

* Rozwigzanie to — stosowane wczesniej
np. w Holandii, Danii, Belgii czy Francji
— podnosi bezpieczenstwo
rowerzystow z tego wzgledu, ze
skrecajgc rownoczesnie z
samochodami rowerzysci czesto
znajdujg sie w martwym punkcie
lusterka

Zrédto: brd24.pl


https://www.brd24.pl/prawo/zielona-strzalka-tylko-dla-rowerzystow-niemcy-przetestowali-chca-tego-w-calym-kraju/

,Zielona strzatka” dyskryminuje rowerzystow

,Dodatkowo w przypadku lokalizacji na skrzyzowaniach masaz uprzyjemni coraz
dtuzsze oczekiwanie na zielone swiatfo. Projekt wpisuje sie w ten sposob w
najnowszq inicjatywe Inz'f/niera Ruchu m.st. Warszawy, dzieki ktorej na gtownych
trasach rowerowych zielone swiatfo dla rowerzystow jest skracane do kilku
sekund, mimo ze poruszajqcy sie rownolegle kierowcy i piesi majq zielone
znacznie dtuisze” — wspomina autor pomysfu w petnym opisie.

(...) Janusz Galas, stoteczny Inzynier Ruchu, chciat likwidowac zielone strzatki

na najniebezpieczniejszych skrzyzowaniach. Argumentowat to przepisami,
ktore nie dopuszczajq, by zielone swiatfo mieli jednoczesnie cyklisci i skrecajgce na
strzatce na relacéi poprzecznej samochody. Likwidacji strzatek zabronit jednak Jacek
Wojciechowicz, byty wiceprezydent Warszawy. W tej sytuacji Inzynier Ruchu
,Ppogodzit” interesy cyklistow i kierujgcych foprzez skrocenie czasu swiatfa
zielonego na przejazdach rowerowych do kilku sekund — tak, by auta i rowery nie
mogty przejezdzac rownoczesnie”.

Zrodto: Transport Publiczny



https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-masaz-odpowiedzia-na-lekcewazenie-rowerzystow-53735.html

Skrzyzowania — podsumowanie

Polskie przepisy utrudniajg optymalne projektowanie prawie kazdego
rodzaju skrzyzowan!

* Brak podstaw prawnych ciggtych drog dla roweréw w poprzek wjazdow do
stref ruchu uspokojonego

e Zasady pierwszenstwa wynikajgce z oznakowania przejazdéw (np. na
rondach) sg niejasne

* Rozne rozwigzania utatwiajgce przejazd przez skrzyzowania z sygnalizacja
swietlng nie sg uwzglednione w przepisach

Standardem jest niebezpieczny typ skrzyzowan z pierwszenstwem przejazdu
bez zadnych dodatkowych srodkow bezpieczenstwa



Standardy rowerowe w rozporzadzeniu

* W projekcie nowych warunkéw
technicznych brakuje np. wymagan
co do nawierzchni DDR, odlegtosci o
od jezdni z podwyzszong S - |3
predkoscig, ciggtosci na o B
przejazdach, rozwigzan wjazdow do
posesji, oddzielenia od chodnika

* W przypadku zmiany organizacji
ruchu mozna wyznaczy¢ dowolnie
waski pas rowerowy i oznakowac
jako obowigzkowag DDR dowolny
chodnik nie spetniajacy zadnych
standardow

Fot. Slaska Koalicja Rowerowa



Pasy ruchu na drogach dla rowerow

Projekt nr 5.5

Oznakowanie poziome P-1a mini
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Standardy projektowe i wykonawcze
dla infrastruktury rowerowej . . .
Gornoslasko - Zaglebiowskiej linia osiowa P-1a-r na odcinku prostym 3

Metropolii

linia osiowa P-1a-r w tuku

projekty

* Obecnie brak podstawy prawnej
» Zakaz stosowania znakdw podtuznych (linii osiowych) na przejazdach rowerowych




Fot. Petnomocnik Rowerowy m. st. Warszawy

Przepisy przewidujg drogowskazy tylko dla tras turystycznych, ale nie
miejskich (brak drogowskazow analogicznych jak do jazdy samochodem)


https://www.facebook.com/PelnomocnikRowerowyWarszawa/posts/2230448353690617

Objazdy na trasach rowerowych

Fot. OrdBike — infrastruktura rowerowa

Takiego znaku nie ma w przepisach (a dla samochodow jest)



https://www.facebook.com/ordbike/photos/a.526239804121551/2650519208360256/?type=3&theater

Chodnik z dopuszczonym ruchem rowerow

& Gmina Skawina - (¥) Obserwuj
CPR-y fakty i mity 1

Wokot ciggéw ciggéw pieszo-rowerowych nagromadzito sie wiele mitéw. Uwaznie Was stuchamy, ... Zobacz wiecej

Cigg pieszo-rowerowy to
w praktyce szeroki
chodnik zaréwno dla
pieszych, jak i dla
rowerzystow

Stuszna uwagal!


https://www.facebook.com/watch/?v=949476262181650

Chodnik z dopuszczonym ruchem rowerow

* Na ciggu pieszo-rowerowym obowigzuja zasady ruchu jak na chodniku (rowerzysta jest
na nim ,,gh sciem”, piesi moga poruszac si¢ dowolnie), wigc trzeba wprost zapisa¢ w
przepisach, ze CPR to chodnik z dopuszczonym ruchem rowerow

* Doprecyzowanie znaczenia znaku analogiczne jak w wersji z pionowg kreskg (2015)

* Przy okazji rozwigzanie problemu obowigzku jazdy po CPR (rowerzysci nie powinni byc
zmuszeni do jazdy po chodnikach jakiegokolwiek rodzaju!)

e Uproszczenie prawa i rozwigzanie watpliwosci interpretacyjnych - czy do DDRIiP (DDPiR
odnoszg sie przepisy o DDP czy DDR (np. dotyczace parkowania, wtgczania do ruchu...):

* W Holandii nie ma obowigzkowych CPR — na drogach podmiejskich piesi poruszajg sie
lewg strong drog dla rowerow

 Skorzystajg nie tylko kolarze z licencja

* Dopuszczenie ruchu rowerow na chodniku korzystne tez dla kierowcow — wolniejsi
rowerzysci nie muszg poruszac sig po jezdni z samochodami



Chodnik z dopuszczonym ruchem rowerow

Fot. Slaska Koalicja
Rowerowa

#RowerToPojazd #NieZmuszamDoJazdyPoChodniku



Dziekuje za uwage



